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1. Innledning

Denne redegjgrelseer et tillegg til den dokumentasjonsraprten Bredalsholmen Dokk og
Fartgyvernsenter fremla i juni 2004, og skal i stgrre gradtidligereutdype tekniske endringer som
har veert gjort pa farteyetRelevant arkivmaterialéor restaureringen av T/BEfinnes det dessverre
lite av, og vihar istor grad matte ta i bruk muntlige kilder (informantegndersgkelsene fra 2004
viser at det finnes noe arkivateriale vedrgrende T/B Finos norske sjgfartsmyndigheter
Sjafartsdirektoratet stasjof@slo,Skipregistrene i Bergeng ved Fredriksthmuseum | tillegg er det
fremskaffet arkivmateriale friksarkivet og pa Statsarkivet Osteen disse forteller sveert litem
tekniske endringer gjort pa fartaydt. y2 3SYOSNJ wnnddp of S RSG 23an
Fredrikstad museum i en skuffhgrende mgblementefra T/B Fix. Dette var bl.a. malebrev, dekks
og maskindagbgker.

| prinsippet er det slik at den historigkkniske dokumentasjonen skal berette om alle tekniske
endringer foretatt pa fartayet i hele dets levetid, og deretter skette materialet ligge til grunn for
restaureringen av skipet til en valgt periodelenne redegjgrelsen har man likevel hatt som
utgangspunkat skipet skal tilbakefgres til siste periode av den ordineere driftstiden som slepebat,
dvs. slutten av 198€allet. P4 denne maten vil man unnga de store endringene i forhold til slik
fartgyet fremstar i dag, og man vil dessuten ha sikrere muntlige kildstte seg til i arbeidet.

Farst i denne redegjgarelsen vil det gis en oversikt over kildesituasjedrarende TB Fix. Deretter
falger fartayestekniske data, fgr det gis en beskrivelse av enkelte tekniske endringet péar

fartgyet i perioden 1892008. Tilslutt foretas det en naermere beskrivelse av den versjonen fartgyet

skal tilbakefares tilhvor seerlig lugan i forskipet vektlegges.
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2. Kildesituasjonen

For & unnga at rekonstruksjonen av et fartgy baserer seg pa rene gjetninger eller antakelser ma alle
tilgjengelige kilder som kan fortelle oss noe om stggekniske historie fremskaffes. Det viktigste
kildematerialet vil ofte veere det elderende fartgyemed spor og rester etter tidligere

konstruksjoner og utstyr. Ellehar man mer tradisjonelt arkivmateriale som spesifikasjoner og
tegninger, videre har man dessuten fotografier, litteratur, avisugkbpmt muntlige kilder dvs.
informanter som arbeidet om bord eller har kjennskap til skipet pa andre midgenfor falger en
beskrivelse av kildematerialet fremskaffet vedrarende taubaten Fix.

Fartgyet som kilde:

| T/B Fix tilfellevil dette veere den adplutt viktigste kilden for gjenoppbyggingen av det restaurerte
skipet. | og med man har som utgangspunkt at fartgyet etter restaureringen skal fremsta slik det
gjorde i siste del av den ordinaere driftstidemms slepebatpg at det er gjort forholdsvis fi&ékniske
endringer pa fartgyet i perioden 198808, vilvii stor grad enten kunneestaurere eksigrende
komponenter eller gjenskapedelagte i tilsvarende utforming og material2essverre blen del
komponenter fiernet i perioden 1992000:interigreti lugaren forut, flere spantredeklet, og skott
mellom lugar og toalett. Dette ble fiernet uten at det verken ble tatt vare pa eller dokumentert pa
noensom helst slags mate, og sliklgviktig kildemateriale tapt.

Arkivmateriale:
Folgende arkivmateale som omhandler T/B Fix er fremskaffet:

Sjofartsdirektoratet stasjon Oslo
- Diverse dokumenter 1907995.Innberetninger, krengeprgver m.m.
- 1965: kollisjon med mudderapypat.
- 1973: kollisjon med M/S Baltique.
- 1974: sammenstgt med M/S Prinsesse Margrethe
- 1974: sleping av skrog til Grimstad.
- 1978: sammenstgt med marina i Horten.

Skipsregistrene i Bergen:
- 1921: kjgpskontrakt.
- 1939: dokumenter i forbindelse med at Scheele overtar fartgyet.

Statsarkivet i Oslo:
- Fredrikstad byfogd, skipsregister 1:122 o@ 8I:

Riksarkivet:
- Skipsmappe D/S Fix4898)arkivet etter sjgfartsdirektoratet med forlgpere, skipsmapper
slettede skipMappen inneholder besiktigelsesrapporter og ulike sertifikater for arene 1905
1913.

Fredrikstad museur{Fredrikstad mekaniske verksted
- Div. tegninger: linjetegning, spanteriss, illustrasjon
- Skibsdimensjoner og Maskidimensjoner.

Fredrikstad museum (arkivet etter T/B Fix):
- Dekksdagbgker: 19537; 196062; 196263; 19721975; 197578; 197982.
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- Maskindagbgker: 19745; 197677; 197778; 197882; 1982.

- Div. dokumenter og korrespondanse. Bllay 4 SNy I a22y I f i Ynt SONBJ
korrespondanse og tegning ang. slepekrokarrangement, 1973; kjgpekontrakt M/S Fix mellom
Bjarg Scheele og Lars Erikson, Fredrikstad 11.7 1997; kontifikaefor gummiflate 14/3
79.

- Div trykt materiale: Bl.a.: Instruksjonsbok for Wichmann dieselmotor type DC/DCT,; Mariner
156 UHF Radiotelefonbrukers veiledning; Pyro oljefyrt sentralvarmekjel for skip.

Dette arkivmaterialet forteller ikke svaert myem fartgyds tekniske historie, og i enkelte tilfeller kan
det derfor veere aktuelt & anvende arkivmateriale etter andre liknende fafiayarkivet etter FMV
foreligger for eksempedrkivmateriale etter taubater som vavaert like Fix. Spesifikjonspairene
etter. y ® ny ladgt nferfdétalj@tdlénn de som er bevart etter Fix, og bgr derfor i enkelte
tilfeller som sammenlikningsgrunnl&ginne anvendes i restaureringsarbeidet

Litteratur og avisartikler:

Av litteratur omhandler fglgende tre bgker Fix" historstdrre eller mindre gradSlepebatene pa
Glomma opp gjennom tider(@publisert manus) aWalter Ludvigsen og Tom Bjgrge jenstagibat
fart pa Glommg2003) av Knut Engebretse@perasjon Polar Bear 6E42006) av PetteriRgen
Johannesen. Fra periodehi991-2008 finnes det dssuten flere avisartikler fradinokraten og
Fredrikstad blad som omhandler Fix. Disse er fremskaffet av Fredrikstad museum og Norsk
sjgfartsmuseum. Ellers leverte Knut Sgrensk908 etForslag til restaureringsplaimg Svein.J
Sghus (BDF) i 20@okumentasjonsrapport med prisoverslag.

Fotografier:

Det historike fotomaterialet etter Fix er ikke stort, men noe finriete nevnte bgker og avisartikler.
Ellers har Tom Bjgrge Jensen en del fotografier av skgestdre deler av dethistorie. Norsk
Sjefartsmuseum har ogsa to fotografier av fartgyet. Dessverre er ikke alle fotografier ngyaktig datert,
og det finnesingen bilder fra Fix" interigr.

Muntlige kilder:

Den viktigste informanten fo& kunne rekonstruere lugaren i Fix" fkigsslik den fremstod i perioden
for fartgyet gikk ut av ordinaer drift har veert tigire maskinist Finn Johannessen. Han kom i fglge
maskindagboken om bord i Fix 12. januar 197 7arbgidet om bod i baten i to perioder fra 197

1979 og fra 1985 tl1986. Han hdde dessuten ansvaret med a se til fartgyet i perioetter at det

var gatt ut av ordinger slepebdtift. Ellers har flere personer i familien Scheele veert viktige kilder.
Bjorg Scheele, datter av skipets mangearige eier Arne A. Scheele, lngm@sventaret sveert godt i

og medat hun helt fra 13araldrern (1964) arbeidet med & vaske lugaren om bord. Etter Arne A.
Scheeles dgd i 1995 overtok hun dessuten eierskapet til fartéyelre informanter fra

Scheelefamilien har veer8vein Erik Scheebg Jon Erlen&cheele. Sistnevnte hadde sommerjobb

om bord i tiden fartgyet blédygd om fra slepebat til lystfartgy. Jon Erlend Scheele har dessuten ogsa
veert i kontakt med sin mor, Ingeborg Danielsen, og sin bror, Arne Henning Scheele, som ogsa har
kjennskap til fartayet.

Informantene har gitt opplysninger bade skiftlig gjennom brev pgst og gennom

telefonintervjuer. Den 12november 2009 bldet dessuten arrangert et mgte ved Fredrikstad
museum hvor fglgende informantstilte: Finn JohannesseB\ein Erik Scheele, Lars Akeaamann

i styret og aksjonsmedlem i operasjon Polar Bear), Knut Sgrensen (Fredrikstad Maritimt Center).
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3. Tekniske data

Hoveddata for T/B Fix:
Byggested

Kontrahert AntB. Nielsen & Co.
Lengdemellom p.p.) 52,8 fot(FM\tarkivet Skibslimensjoner51 fotc € 0
Dybde 7,1 fot

Fredrikstad Mekaniske Verksten. 17.

Registertonnasje, under dekk 24,03
Fremdriftsmaskineri Wichmann, type: 4DCT 125C

Stiftelsen T/B Fix.

Som det fremgar av tabellen er det oppgitt forskjellige dimensjoner pa leogdeedde fra

oppmalingene gjort av sfartsmyndighetene (LOA: 57,(PP: 52,8; B: 11,2), og i

spesifikasjospapirene fra FMV (LOA: 56,0; LPP: 5t thtt T . Yo mmd FR GOA T € S33 G A€
ogsaoppgitt andre dimensjoner med hensyn til lengdelmgdde i tegningsmaterialet fremskaffet av
Fredrikstadnuseum Hele Leengden 58,0Q’engden mellem Perpertll,00% Bredden over Raeling

10750 { St @ 2Y RSGGS GSaAyAyIaYFGSNAFIESG KFEN yl@dySi
henholdsvi25/7 76 0g15/11 78 dvs. 12 og 14 ar fer Fix ble pabegynt. Bade linjetegning og

spanteriss stemmehellerikke med verken det gamle fotaaterialet eller slik Fix fremstar i dag.

Mest sannsynelig er tegningsmaterialet som foreligger &ldtti tatt i bruk for & byggeFix, antakelig

er annet tegningsmaterialbrukt av verftet. Dette fremkommer tydelig om man studerer
baugkonstruksjonen. Tegningsmaterialet viser enn annen baug enn bade fotografier og dagens

fartay. Det er tidligere fremsatt en teori om at Fix kan vaasekbrtet (Saghus 2004jnen dette virker

lite sannsynelig.

Utsnitt fra Linjetegning, arkivet etter Fredrikstad mekaniske verksted. Slik baugen fremstar pa
denne tegningenger den helt annerledes enn de tidligste fotografiene av fartayet.



4. Kort riss av fartgyets tekniske historie

Det nybygde skipet

Pa grunn av at det knytter seg stor usikiket til om tegningene fra Fsom finnes i arkivet etter
Fredrikstad mekaniske verkstédet hele tatt ble brukt da Fix skubgrgges er det vanskelig &

beskrive skipet slik det var da det ble bygd nffm del interessante opplysninger finnes pa

dokumentet SkibsDimensjoner /Maskibimensjoner Under rubrikken SkikBimensjoner nevnes

forruten det som allerede er nevnt under tekniske ddtba.:! FGadF yR YSt € SY { LI yidSN
YSttSY 52nft 1SN ny ¢ TUnded rubyikkdrdasSkinDifiensgjohdblR Gdsliep k H 1 € @
fartgyets dampmaskin beskrevet forholds inngdendeMaskiners hoveddimensjoner var for
§1a48SYLISt Lk y Dampiaskinenvbie fohye LudvigserHog dens@mpublisert manus),

satt inn i skroget etter at det ble slept til Glomma Sagbruk, hvor Riis hadde bygget maskinen. Dette
var en dampmskin av type comound pa 65 Hk.

Som bade Ludvigsen og Jensen (upublisert manus), Engebretsen (2003) og Saghus (2004) nevner ble
fartgyet bygget for eierne a¥redrikstad Bmpsagg Nielsen, Mathisen & Cdisse var eiere frem til

1921, farst registrert pa AntornB. Nielsa & Co 18911905, siden pa Anur H.Mathisen & Co 1905

1921. let intervjui Fredrikstad bladned Arne Sheele, som hadde hatt Fitamiliens eie siden 1939

hevdes det at da Fix var i Mathisen &s@ie hadde den fremstattsoméno X0 aital aSt A3 oni
Kapteinen hadde egen salong forut, og interigret forut besto av rad plysj og speilbelagt panel pa
#S533SySd CeNbDLAiSNI 23 YIF&A1AYyA&ald RStEGS tideBd NJ ol 1 A
avisoppslageer det ogsa avbildett arkivfotografi fra @t somavisenhevder var fartayets farste tokt

i 1891. Av dettedtografiet ser vbl.a. atfartgyet er utenskansekledning, memed rekke fra baug til

akter.

Utsnitt av fotokopi. Fredrikstad blad hevdet i 1991 at fotografiet var fra Fix byggeér i 1891 (kopi
tilsendt digitalt fra Tom Bjgrge Jensen).



Tekniske endringer 1891 -1988

Ut i fra fotomaterialet og den forggende litteratur er det mulig & redegjare for enkelte tekniske
endringer pa skrog og arrangement. | perioden 1921 til 1939 var Fix registrert under firmaet A/S
Slaebebaaten. Dette var et selskap med flere aksjonaerer: Johs. Johansen, Henry Torbjgrnsen, S.
Torbjernsen, Karl E. Grundtvik og Ole M. Engelsvikea denne perioden er det bevart et fotografi
av Fix, trolig fra 1928rene, som viser enkelte tekniske endringer. Fartgyet har fatt skansekledning
fra baug til akter. Fotografiet viser dessuten tydedi det var nedgangskapper/skylights for lugarene
bade forut og akterut.

P - — = — - —

T/B Fix, trolig 192@tallet (digital kopi: TomBjgrge Jensen).

| 1939 overtok Scheelefamilien BiR& denne tiden minnes Arne A. Scheeele at baten egentlig var
erkleert kondemnerté Y2St Sy @I NI A ade 1 SNE Yabey slieslgelestiieN KSt R
azy ye ot

Fra perioden 19439 finnes tofotografier bevart.Det ene er fra 1945, det andre, i falge Tom Bjgrge
Jensenantakelig fra 1948Fartgyet hai denne perioderS Yy i Rl YLIA {1 2 NBEYISRYy S 23 ¢
pa den er kommet @ plass. Ellers kan vi registrere at styrhuset er bygget ganske kraftig om, eller

fornyet helt.Deter ogsa hevet slik at nedganggiiugaren mest sannsynelig er flyttet til der hvor

den er i dag, med trapp ned under styrhuset fra overbygget akter ftie d8om en fglge av dette

registres det at de nevnte nedgangskapper/skylights for lugarene bade forut og akterut na e borte.

falge Knut Nordstand forgikk denne ombyggingen under kritasta ser ogsa ut til & ha blitt

fornyet i forbindelse med dissarbeidene.

Fix ble opprinnelig bygget med tredekk fra baug til akter, men pa et tidspunkt ble tre dekket akter for
spant 15 erstattet med staldekk. Knut Nordstrand mener a hasklisse abeidene ble utfart under
andreverdenskrig. Ut i fra dekksdagbgkenkan vi med sikkéet fastsla at det i 195@ksisterte

staldekk pa Fix, i og med det dette aret ble kjgp inn to bokser med dekksmaling, i tillegg til ra linolje
som antakelig skulle brukes pa tredekket fotut.



| 1949 satte Scheele inn dieselmotor i bé&fdDette var en 1 x-2yl Valund semidiesel @20 Hk.
Dette medfarte ogsat skorsteinen antakelig ble fornyet pa dette tidspunktet.

Pa 195009 60tallet ble det ogsa fatatt en del endringer. | 1958 ble det i falge Ludvigsen og Jensen
satt inn en diesknotor av typen Peter McClaren 220 Hk. Det eksisterer to fotografier av fartayet fra
periodendatert 21.7 1953 0@2.7 1%0. Sistnevnte fotografi vis@t overbygget aktefor styrhuset

naer blitt bygget om fra tre til stalDette ma ha skjeddn gang g 1950tallet. Selve styrhuset var
derimot ogsa etter 1960 i treutfarelségr det, antakelig en gang pa slutten av 198det, ble

erdattet med aluminium slik det erdag.

Navnemerket fremstar fra 195@llet i en annen utformingog vi kan dessuteobservere at fartgyet
ikke lenger har noen mast pa fordekkefl961 fikk rederiet, i falge sjafartsdirektoratets dokumenter,
ogsakonsesjon for & opprette og drifte radioanlegg om bord.

T/B Fix pa slutten ai940+allet (digital fotokopi: Tom Bjgrge Jensen)

Flere endringer kan dessuten ha bijort i 1967 da dagens maskien 1x4cyl Wichmann 4TDC 300
Hk, kom om bord.Maskinens pdmoterte skilt viser at produksjords var 1965, noe som falgelig
stgtter opp om at denne ble montert i 196Wluligens kan det ogsa ha blitt fortatt endringer pa
maskincasingen i forbindelse mégitte av motor.

| fglgeSgrensen (199 er det sannsynlig at deari 1967styrhuset av tre ble erstattet med
aluminium og at dagens interigi styrhus og bysse ble satt inn, men dette kan ikke verifiseres av
informantene.

Pa 1950eller 1960tallet bleogsa den gamle klinkede fenderlista erstattet med dagens sveiste. Pa
innsiden av skroget finnes enna fleseder rester etter fenderlistas naglehoder. Med dette ser man
ogsa at dagens fenderlist ble montert noe hgyere pa skutesida enn den eldre klinkede.
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