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Innledning

Dampskipet Forlandet ble byggsom hvalbat Svelvik i Vestfold i 1921. De pafalgende ti arene var
skipet pa fangst i Sgriaket, i en tid da hvalfangstnaeringen stadig voksgeutviklet seg.

Da Forlandet kom tilbake til Norge i 1986ene ble fartayet solgt og ombygget til slepebat ved
Framnaes mekaniske Veerksted i Sandefjord. Forlandet var i drift som dampdrevet slepelfr@nelt
den ble solgt i 1983. De nye eierrmg senere eieresalsetning vafra na ava ta vare pa fartayet for
ettertiden. Etter ar i opplag i Oslo er Forlandet tilbake i Sandefijord, og skipet er blitt vernet av

Riksantikvaren.

Formal

Denne rapportener skevet pa oppdrag fra Riksantikvaren, gpgesenterer Forlandets historie
kronologisk, fraskipet ble bygget og frem tidet ble tatt ut av drift og vernetFormalet er a
dokumentere tidligere konstruksjoner og endringer i fartayet pa en mesligrdekkendemate.
Dermed skal rapporten potensielt kunne brukes somreferanse og grunnlag i videre
restaureringsarbeidglant annetnar avgjarelser tas ot mulig tilbakefaringstidspukt. Bade tekniske
og samfunnsmessigespekter av Forlandets historie blir vektlagette er p4 mange mater to sider av
sanme sak, der den kulturhistorisk@nteksten kan forklare hvorfor skipet ble som det ble, og hvorfor

endringer ble gjort.



Metode

Overordnet kan Forlandets historie deles inn i to hovedperioder, hvis man ikker negraktiden etter

at fartayet ble tatt ut av ordinger drifpemligtiden som hvalbat og tiden som taubat. Rapporten er
videre inndelt etter fartgyetsravneendringer. Dissilger i stor grad endringene i fartgyets drift og
skifte av eiereDen farste tidersom hvalbat heForlandet Foca. Deretter skiftet den navn til Femern i
noen fa ar Fartayet fikk navnet Forlandet like far slepebatdriften startet opp.

Skipsteknisk Forskningsinstitutt (SFI) har utatéeiet gruppesystem sorfwlger strukturee pa et
fartay. Det er myntet pa verksteder og rederisammenheng medybygging av skip, men det er ogsa
et nyttig hjelpemiddel for en teknisk gjennomgang evfartay sett med historisk blikk. Sa langt
inndelingene passened tekniske endringesom ble utfgrt p&orlandet pa ulike tidspunkt, og sa langt

kildene karutfylle inndelingene, blir SHystemetfulgt. De overordnede inndelingene er som fglger:

Skipet generelt

Skrog

Utstyr for last

Skipsutstyr

Utstyr for besetning og passasjerer
Maskin¢ hovedkomponenter

Systemer for maskig hovedkomponenter

© N o a0 ~ 0w NP

Skipssystemer

| rapporten diskuteres en mengde fotografier og tegningeet er laget et vedlegg over alle
bildene/figurere som hgrer tilEttersom figurene ogsa er vist i hovedtekstendet fullt mulig a lese

rapporten uten vedlegget, men vedlegget skal

a) gjere det enklere a lese rapporten nar de ulike figurene diskuteres, og

b) gjare det enklere & se eller zoome inn pa detadjé figurene.

Informasjonen om de ulike figurene er a finne i bildetekstene i rapporten. | vedlegget er figurene kun
merket med figurnummer.
Rapporten avslutter med en kildeg litteraturliste, s viesom en ordliste over tekniske ogaritime

uttrykk somblir benyttet, og en oversikt over fartgyets tekniske data.



Kilder

Den tekniskhistoriske rapporten baserer seg pa flere ulike kildetypatalieneom disseer listet opp
i kilde- og litteraturlisten avslutningsvisKildene er selvfglgelig avgjgrentte hva man kan vite om
skipet og dets historidHer fglger derfor en tekrivelse av de viktigsssy demogutfordringene knyttet

til bruken

Arkiver

Arkivverket, digitalarkivet

Forlandets skipsregisterkort (lappebgker) ligger tilgjengelig pa Arkivverkets digitalarkiv.
Skipsregisterkortegir en kortfattet oversikt over fartgyets historie og opphav, med eventuelle starre
tekniske endringer tilfayet. Det forteller blant annet om hvem som har eid baten og nar, og om
tonnasje, materiale, maskin og fartsomrad@kipsregisterkortet er skrevet i etterkant av at Forlandet
ble bygget og det kan ha tatt litt tid fgr enkelte opplysninger ble endret i trad med forandringer i
skipet. Tidspunkt for rettelser i opplysninger kan veere vanskelig a avgjere. Man ma dédodize

opplysningene i skipsregisterkortet metlvisstskjgnn.

Hvalfangstmuseet

Pa Hvalfangstmuseet i Sandefjo(¥estfoldmuseene)har Forlandet et eget arkivArkivet er
omfattende, og inkludereen stor mengde tegningef.egningene viser planer for letog gir mange
detaljer. Man ma likevel veergppmerksom pa at ikke alle tegningehble fulgt opp.

Utover tegningene er det blant annet kopier av malebrev, men her henvises det tidgsa
Sjofartsdirektoratets arkiver. Hvalfangstmuseets arkiv h@nge dokumenter som omhandler
byggingen av Foc#Forlandet) og s@sterskipet Albatros, med bstillinger av ulikt slagFlere
opplysningersom inngar i arkiveble samlet rundt 1983da Foca gikk ut av drift og deretter ble solgt.
Materialet inneholder ogsa notater & intervjuer med tidligere mannskap pa baten da den seilte pa
hvalfangstUlike deler av aktuell litteratur og artikler om hvalfangst generelt er a firar&ivet selv

om detkan veere vanskelig a gitivor enkelte utklipp kommeéra.

Sjgfartsdirektorate

| Sjefartsdirektoratets arkiver finnes tddade malebrev og tegninger aForlandet. Flere av
malebrevene og tegningene finnes ogsa i fartgyets arkiv pa HvalfangstmMgdebrevene oppbevart
i arkivet pad Hvalfangstmuseet inneholder flere tegninger eiifellet er med malebrevene i
Sjofartsdirektoratets ail. Her mangler detltsé noen sider.Malebrevstegningene er enkle,an

sveert palitelige, idet de presenteret bilde av fartayemed presise mgpa et gitt tidspunkt.



Aviser

Avise kan inneholde sénangt | Forlandets tilfelle er de fleste avisargikk som er funnet fra nyere

tid - farst og fremst fra 198@allet, da fartayet ble tatt ut av ordinger drift. Mye av informasjonen som
man kan hente ut fra slike artikler er dermed skrevet med tilbakelpigkkdligere tider og hendelser.
Dette blir da annenhandskildeNoe informasjon kan riktignotegnes som farstehands, og kan vaere
alt fra tekniske opplysninger til beskrivelser av planer og omstendigheter. Dette gjdigert fall
avisartiklene som blskrevet rundt Forlandets byggetid, om innsetting av maskinen og leveringen til

eierrederiet i Argentina.

Fartgyetog s@sterskipet

Fartgyet i seg selv er en viktig kilde til sin egen histet@nstruksjoner som er uforandret fifar
eksempelbyggingen ehandfaste beviser pa fartgyets utseende fra tidligere tider. Spotifiegere
konstruksjonerer likesa | sammenheng med utarbeiden av rapporten ble degjennomfarten
befaring om bord. Neermere gjennomgang av fartgyétkunne avdekke nye sposgetig ved en
potensiell restaurering.

Forlandet var bygget likt som sgsterskipet Albatros. Albatros eksisterer fortsatt, og ligger i dag i
Grytviken pa Sy&eorgiaFartgyet er dermed ikke lett tilgjengelig for befarimgen Stig Tore Lunde

ved Hvalfangtmuseet har bidratt med flerdoto. Albatros ble som Forlandet byggetn gjennom
arenes lgp, men ikke pa samme mate som sgsterskiesiste arene Albatros var i bruk var det som
selfanger.Konstruksjoner som er forsvunnet fra Forlandet har derfor veert malligenne igjen pa
Albatros. Det er her blant annet snakk om forhold som tegninger har vist at Forlandet har hatt, uten at
det har vaert mulig a verifisere eller f& neermere innblikk i pa annet vis. Sammenligninger mellom de to

fartgyene har derfor veert nyidg.

Fotografier

Hvalfangstmuseet i Sandefjord har flere fotdiggaav Forlandet fra ulikédspunkt.Et par fotografier

av baten finnes ogsa i Framnees mek. Veerksteds arkiv pa Vestfoldarkivet (Vestfoldmugeene)
slepebattiden Fotografier av sgstergi@t Albatros har som allerede nevnt ogsa veert benytgitg
Tore Lundes bokrytviken(se litteraturliste), som inneholder fotografier tatt av Theodor Andersson
fra perioden 19231932, bar ogsa nevnes. Bildene fra denne samlingen er interessante digiiané

der andre hvalbater enn Foca er blitt avbildet, idet flere atefgene va sveert like.

Sammen med tegninger utgjar fotografier en viktigstrerendekildetype Uten slike kilder villelen
tekniskhistoriske rapporten veert fattig. Fordelen meddtografier fremfor en god del tegninger er at
fotografienemed sikkerhetviser fartgyet slik som det vaDe viser ikke bare en plan for hvordan et

fartgy va tenkt a veere, slik tegningén gjere Den starste utfordringen med fotografier er ofte
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dateringen. Den mangler gjerneslik at man ma ta til takke med en omtrentlig tidsbestemmelde
fleste fotografier viser dessuten fartgyet utvendig ikke innvendig, hvilketetter grenser for hva vi

kan vite i dag.

Informanter

Som det allerede er nevntld sjafolk som tidligere hadde seilt med Foca/Femern (Forlandet) pa
hvalfangst intervjuet av fartgyets nye eiere etter 1988/ilket resulterte inoen sidernotater.
Forlandets eiere var blant annet i kontakt med Anders Kristensen, som var matros pad-Gitbert
Knutsen, som var matros pa Femeintervjuene ble foretatt mange ar etter at fartayet var pa
hvalfangst, og notatene i arkivet ble ikke renskrevet.

Pa vegne av dagens eier, Stiftelsen Sandefjord KystkulturséaieBtig Tore Lunde bidratt ndegod
hjelpi arbeidet med rapportenDette gjaldt bade en gjennomgang av fartayetitgpang til de ulike

kildene stiftelsen og Hvalfangstmuseet har til radighet.
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HBFoca 19211929

Foranledning

DampskipetFalandet ble bygget i 1921 som hvalbatéin@. Skipet hadde byggenummer 9 ved
Bokergen skibsbyggeri i Svelvikestfold og var identisk med sgsterskipet Albatros, som hadde
byggenummer 8. Skipsverftet hadde startet opp driften under fgrste verdenskrig da markedet for nye
skip var godt, men Focaudle bli det sistdartagyetsom verftet leverteFoca og Albatros hgrte isaidig

til de farste hvalbatene som bjgoduserte ved norske verft ettet914, ettersom krigen ogsa hadde
satt bremser for utviklingen av hvalfangstnaerinddutviklingen var snaitferd med & snu.

Det var Compafiia Argentina de Pesca som hadde bestilt de to nye fangstbatene. Selskapet hadde
hovedkontori Buenos Aires, og var blitt opprettet i 1904 etter initiativ fflen norske hvalfangeren
Carl AntonLarsen.Det var i hovedsak eknorsk» selskap, dertarsteparten av rederietdolk var
nordmenn? Compaiiia Argentina de Pesedler bare Pesca som selskapéie ble kalt,hadde britiske
fangstlisenser fra Falklandsgyene, og opererte utfragésstasjonen Grytvikersom det hadde
opprettet pa SydGeorgia.Pa tross av depresjonen i Europa etter fgrste verdenskéigPesca
optimistisk pa fremtiden i 1920Hvalfangere var rikinok bekymret for reduseringen av
hvalbestandene, men maten de sa for seg a drive gkonomisk pa var a gjgrerfiangseffektiv. Pesca
innsa at dehaddebehov for fornyingpg oppgradering av bade landstasjonen og fangstflat&uenos
Aires haddeselskapenettopp fatt en ny, dyktig manager, Fridthjof JacobsenfFoga og Albatros ble
altsa bestil? | falge lan Ha sdJacobsen personlig byggingen av de to nye batene, som ble de farste
av selskapets nye og forbedrede fartgy. Disse skulle ha stgrre operasjossesth Pescas gamle
fangstskip de skulle ha starre styrke og fart dg skulleha bedre utstyr til ingsten? Etter farste
verdenskrighadde Pesca tillatelse til & ha fire fangstfartayer i Grytvikele to nye fartgyene ville
derfor utgjare en stor forskjell fra fgrste stuRd.

Albatros ankom Buenos Aires den. tiésember 1921. Foca kom etter og nadde\8ncenti Karibia
den 16.desember far den seilte viderelngen av batenepplevce vanskeligheter pa veien og det ble
rapportert om at alt var vél Begge fartgyengikk inn i den gjenvaerende delen av hvalfangstsgean

1921/1922 da de ankom S¥@eorgia Foca med Severin Hansen fra&sHjord som sin farstéarer og

1 Devig: s. 44 (Forlandets arkiv, Hvalfangstmuseet). Sandefjord bymuseum 1974: 25
2Tjernshaugen 2018 (Store norske leksikon).

3 Hart 2001: 23435

4Hart 2001: 235

5Hart 2001: 236

5 Folkets dagblad 19.12.1921
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skytter- dette var samme persohFangsterhadde startet allerede i slutten av novembeir921, men

de nye fartayene bledmed pa «det vesentlige» av sesonden.

Pro:. HVALFANGER
Fon
CoMPANIA ARGENTINA 4 PESCA
Bueros AIRES
PET NorSKE VcnnrAs+ LAY Huacr
Dimersioner
LANGPE OVERALT <o 3445 merep - 1o
LAnGoE MELLen ke - 3les . = (oo
BREODE PAA SPANT + 6,56 . = 21'-g
oveoe | mise S R
SwaLA 1150

> feee]
inelg

Figur 1. Byggetegning ¢t 22-9-20. Se ogsa vedlegg for sterre versjilde: Hvalfangstmuseet i Sandefjord.

" Notat D/S &orlandet» tilsendt fraLunde. Et MaalingBevis fra 1921 oppgir en Hans Larsen som farer, men
dette var far skipet ankom Sy@eorgia.
8 Sandefjords Bymuseum 1974: 27
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Det nybygde fartgyet

| september 1921 kunne man lese i Aftenposten at «en tip top moderne lastebaad» hadde gatt av
stabelen i Svelvik, og at en «hvalbaad nr. 2sdoglle veere klar i nzer fremtfdalbatros var pa 190
brutto registertonn, og sgsterskipet «blir av samme stgrrelse og dimensidheden eldste
innfgringen i Forlandets (Focas) skipsregisterkort oppgir at skipets bruttotonnasje var pa 206,65 tonn,
underdekk 197,24 tonn og nettotonnasje 71,93 totit malingsbevis fra 1921 oppgir bruttotonnasje

pa 206,57 tonn og nettotonnasje pa 75,92 torn.

Fra Bokerges skibsbyggeble beggefartayene slept til Bergens mek. Veerksted, der kjele og maskin
skulle settesnn.’® Da det var gjort ble batene slept tilbake til Svelvik for fullfaring og siste utrustning.
Samme dag som Foca var pa pravetur la Bokergens skibsbyggeri ned'@riften.

Bolergens skibsbyggeri hadde ikke bygoetlbatertidligere, men verftetkjapte tegninger fra Kaldnes

mek. Verksted i TgnsbetgKaldnes hadde eafingen som Bokergen mangleteQvar et langt starre

verft som bygget fleréavalbater. Tegningene av Foca og Albatros var typiske for fartgy fra far farste
verdenskrigSiden kigen hadde fartil stagnasjon i hvalfangstnaeringen hadde ikke hvalbatene heller
utviklet seg mye de siste ared&Foca og Albatros var derfor sveert like KaldwedbateneViing 2
(byggenummeB?2) fra 1914 sa vel soBorka (byggenumme9) fra 122.%°

En av de beste kidhe til kunnskap om hvordan Foca var som nybygget er nettopp tegningehar V

i dag flere tegninger av Foca og Albatsosn erfra 19200g 1921 inkludert detaljtegninger av ulike
konstruksjoner ogvmaskin og kjeleRiktignok er ikkbyggetegninger, ugsett hvor déaljerte og gode

de kan veere, annet enn planer og ikiengivelse av det ferdige skipet. Flere av tegningene viser
dermed forskjeller sammekonstruksjoner eller inredning. Generelt sett alle nyeste tegningene de
mest palitelige, men ddtenger ikke a bety at noen av dem ble fulgt til punkt og prikiacas tilfelle
finnes det ikke bare mange tegninger, men ogsa flere kildetyper som tegningene kan sammenlignes
med, blant annet medAlbatros og Forlandetlik det fremstai dag De bar cerfor veere mulig a skape

et relativt godt bitle av fartayet slik det varpprinnelig.

Det nybygde ldpet blir giennomgatt undegrdnetetter de overordnete inndelingene i Sjtstemet?®

9 Aftenposten 03.09.1921.

10Bergens Tidende 09.09.1921

11 Skipsregisterkort, lappebgkerjgfartsdir.

12 MaalingsBevis 15/111921.

13 Aftenposten 03.09.1921. Sandefjord Bymuseum 1974£2&%Hoffstad og Berg 1983: 375

1 Sandefjord Bymuseum 1974: 27

15 Sandefjord Bymuseum 1974: 25

% Devig: s. 44, (Forlandets arkiv, Hvalfangstmuseet)

17 En kopi teging av Viking 2 (Baat 32) fra Kaldnes mek. verksted kan finnes i Forlandets arkiv pa
Hvalfangstmuseet. Se ogsa brev i samme arkiv fra Kaldnes til J. Schrgder 10.05.1983, samme arkiv.
18 Se ngyere beskrivelse under Kilder og metode over.
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Figur 3. Tegning av Focas hudplater, dater1220. Kilde: Hvalfangstmuseet.
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Skrogog dekksbygg

Focable bygget av stal. Byggetegningen beskriver at skipet skulle vaere 31,65 meter langt (lengde
mellom perpendikuleerene). Bredden pa spantene skulleevBes6 meter, og dybde i riss20 meter.

Et malebrev oppgir skipets stgrrelse som ferdigbygget: lengde 107, 4' (hvilket vil si 32,73 m), bredde
21,5' (6,55 m) og dybd&2,9' (3,93 m}° Det skulle veere 58pant med en spanteavstand pa 533 mm
Skipet blebygget med ett dekk og kutterhekk, og det hadde utfallende stevn. Fra bunn til hoveddekk
var det 5 plateganger i skroget;/A som man kan se pa tegningen over midtspant fra 1920, i tillegg til

skansekledningen i forskipé®, sefigur 3. Skansekledningeskulle fra baugen na aktevertil spant
35-36 (figur 3.
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Figur 4 Midtspant. Kopi av tegning fra AS Bokergens skibsbyggeri, daidri820. Kilde: Sjgfartsdirektoratet.

Det var ett klyss samt seks slepegatt i skansekledningen pa hver side. Fetogvabatenfra Syd
Georgia viser en del variasjon i skansekledningeplagseringen aklyssog slepegatt Fotografiene

manglerpresis datering, og det er derfor vanskelig a si ngyaktig hvokdden var som nybygge

19 MaalingsBevis 121.
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Fotografiet figur 5 som viser stest likhet til byggetegningefigur 1, er sannsynligvist av deeldste.

Pa deter det heller ikke tegn til svinerygg av nagdag Kanonens fundament skulie1921vaere av
stgpestal og klinket til hud og delfigur 2.

| folge batens malebrev fra 192dadde Foca 5 vanntette tverrskotf. Verftet laget imidlertid en
tegning i1920 som viser flere vanntette skott: hylseskott spant 6, dyptankskott spant 10, maskinskott
spant 12, kjeleskott spant 38, skott spant 46, dyptankskott spant 50 og kollisjonsskattet=7

Nar det kommer til dekkshus var dengst foruten nedgangskappe over mannskapsrommet, hvorfra

det stakk opp en ovnspipe og en lufteventil som gikk like gjennom nedgangskappen. De stgrste
dekkshusenemidtskipsi for og akterkant av maskiong Kelecasing, var plassert mellom spant 6 og 36

Y. Pa hver side av casingen var det en sidehytte; en mindre til babord og en starre til styrbord. Styrehus
og bestikk var plassert over dekkshuset forut for casing, med skorstein og ventiler i akt®kadt.
styrehuset var det et dekk med brovinger, i tillegg til selve brodekket pa toppen av styreRaset.
hoveddekket var det plassert fire stolper pa styrbord og babord side til fjela statte opp under
brovingene

Det var lagt tredekk pa hoveddekket forog akter, men ikke rundt casingen eller unghéattingeni
baugensom blekalt lemmane». Der var destaldekk. Tredekket fungerte dermed som isolasjon over
lugarene under dekkSkroget ble malt grattSkorsteinen ble ogsa malt gnded unntak av gverstdp
toppen, hvor den var sort. Like i underkant av det sorte var Pescas skorsteinsmerke. Det hadde de

lysebla og den hvite stripen til det argentinske flagget.

Utstyr for last og rigg

Foca fikk to master i tre, med takling som en skonneé.byggetegninge(figur 1) star formasten
plassert aktenfortre slepegatt og et klyss i skansekledning&tepegatteneble flyttet pa idet
skansekledningen senere ble bygget @@,angivelseer kanskje ikke presi®en forre mastervar i
alle tilfeller plassertaktenfor nedgangskappen og forut for lastelukererDaktre masten stod frdet
aktre dekkshusetDet var ingen lastebommer i noen amastene | formasten var det vevlinger i
vantene, for tilkomst til tannen som var plassert der.

Som hvalbat hadde ikke Foca stottdgdass.| lasterommet var det plassert linebinger til hvallinen.

20 MaalingsBevis 1921.
21 Tegning D/S Nr. 9, Vandteette skotter, datert®20, Forlandets arkiv, Hvalfangstmuseet.
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Figur 5 Pescas fangstbater i Grytvikerummer to fra venstrekal vaere Focd&oto:Hvalfangstmuseet.
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Vinsjer og spill var fer®g fremst myntet pa fangsterPa fordekket skulle défelge byggetegningen
figur 1veere et gangspifbrut for skylightet ved nedgangskappen, men det er trolig at det kan ha veert
en dampdrevet vinsPen ma i alle tilfeller ha veert brukhovedsak til baugankrene, til bade fortayning
og forhaling Lenger akteover, pa hver side\amasten, var kjettingrarene tinkerkjettingene Rundt

ti &r senere et vi at en vinsj var i brykalt «snella$? Aktenfor luken til lasterommet pa fordekket

skulle @bt veere et starre «hvalspill».

Skipsutstyr

Foca fikk en propell ad diameter pa 8' 6" og fire blad i stapelstiFoca ble ogsa utstyrt med en
NB & S NI S LINE LIS indd Bianfeteripd 8" ¥ dt irevBraBokergen skibsbyggeri til Veritas i
juni 1921 ble det beskrevet at Foca sa vel som sgsterskipatleska rorgnner av ekstra star
dimensjoner. Den skulle veere ca. 50% sterkere mot bgyning enn den forlangte rorpinnen. Hensikten
var & unnveeréd ha med en pabudt ekstriareserve, «idet skibet kun har et kombineret danggy
haandstyreapparat/eritas godtok dettePa kvadranten skulle det lages en anordning til pasetning
av reserverortalje med tilhgrende tauverk.

Mye av Focas skipsutstyrnvaaturlig nok spesialutstyr fiivalfangstenHarpunkanonen ma ha veseh
munnlader for bakladerne kom sener®Harpunkanmen varplasset oppalemmane lan Hart skriver

at en av de stgrste forbedringene for hvalbater pa 182t var 4 plattformen i baugerble bygget
hgyere enn tidligere. Dette sgrget for at skytteren ikke ble dusjet av sjgene like ofte som tidligere
han fikk i tillegg bedre utsyHi Ytterst i baugen var det plassert en form for linerull, kalt en brille
hvallinen Hvallinen var koblet til en forlgper som ble skutt ut med harpunen. Forlgpérkveilet opp
foran kanonenVed hjelp av en spleis awetalltrad ble den festet til harpunen&orlgperen gikk under
fotblokken i akterkant av lemmane, og var spleiset sammen med hvallinen. Hvallinelegiter over

en lineblokk oppe i formasterDen hangi en solid wire.Wiren lgp over akkumulatorblokkengo
loddrett nedlangs mastenogviderened under dekkhvor den var koblet til akkumulatorfjeerddisse
var plassert under lasterommet, som man kan se pa byggetegniigenl. Fjsereneskullebidra til &

ta av for presset nar hvalen dro, og sgrge forimén ikke skulle rykke. Fra akkumulatorblokken
mastengikk hvallinenvia hvalspillet gjennom linepipeneog red i linebhgene som var plassert i

lasterommet like under hvalspillet.

22.C. F. Thorsagers notater 58} fra samtale med Gilbert Knursen, tidl. matros p4 Femern. (Forlandets arkiv,
Hvalfangstmuseet)

2 Forlandets arkiv, Hvalfangstmuseet: bygningsbeskrivelse og besiktelsesrapport DNV 1921.

2 Forlandets arkiv, Hvalfangstmuseet: korrespondanse mellom BMV og DNV 15.10. og 27.10.1921

% Forlandets arkiv, Hvalfangstmuseet: korrespondanse Bokergens skibsbyggel 6§DBL1921 & 13.07.1921

26 Agderc Flekkefjords Tidende 25.07.1983.

27Hart 2001: 236

20



Like i akterkant av lemmane ble det plassert en davit pa hver sidée Dat typisk for hvalbater.
Davitene var brukt til baugankrene, for at de ikke skulle komme i veien for linen til kanonen. Skipet
skulle ha tre stokkankre av ulik starref8e.

Et bilde tatt av Theodor Andersson i Grytviken en gang mellom-1923 viser drdekket pa en
hvalbat. Pa tross av mange likheter er det sannsynligvis ikke Foca vi ser, ettersom pullertene pa bildet
har en noe annerledes plassering enn Focas byggetediqimg 1 viser. Plasseringen av det store

hvalspillet og luken til linebingenender dekk er tilsvarende som pa Focas tegninger, og gir dermed

innblikk i hvordan det mé& ha sett ut ogsa pa Focas fordekk.

- P
ol a

Figur 6. Fordekket p& en ukjent hvalbat i Grytviken en gang mellom-1%823
Hvalspillet og luken var som pa Foca. Foto Theodor Andersson. Kilde: boken Gr
(2004), redatgr S. T. Lunde.

Pa Focas byggetegnifigur 1er det tegnet inn en mengde pulker pa fordekket fire doble pulleter

pa hver side helt aktefil det store hvalspillet, i tillegg til en dobbeullert mellom gangspill og
lemmane. De forreste pullertee var stgrst, pa 8", de akterste ved hvalspillet var pa 7", og de
resterende var pa 6". Alle disse putlme var ment & brukes til hvalfangsteril ammenligning var
det bare ett par med pulleter (p& 7") pa styrbord og babord side i akterskipgt fortayning |
skansekledningen pa fordekket var datks slepegatt pa hver sidetillegg til et klyssPa tegningen

figur 1 er alle klyss og gattenesamme avstand fra hverandr&jennom det forresteklysset gikk

28 Str. pa stokkankrene: 292, 267, og 152 kg, ekskl. stokkene, med tilhgrende kjetting og wire: 250 m kjetting med
27 mm diameter, 110 m wire pa 57 mm omkrets, 110 m wael4 mm omkretsSe tegning av Midtspant datert
4-11-1920. Sjgfartsdirektoratet.
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kjettingen til bauganlene, mens de resterende slepegatteviar for liner til hvalfangstennar hvaler
ble tauet til land eller et flytende kokeri

Annen typisk utrustning for en hvalfangear tennen i formastenl formasien hang det ogsa en
lanterne. Ellersvar det sidelanterner vedkledningen rundt brodekkebg en akterlanterne ved
aktermasten

Pa akterdekket er det péigur 1 tegnet noen

skrastilte linjer som viser Kkjettingene il

styringen, som nok gikk videre

Iangsett

_' T — Loe . 1 . LD
skulle festes til dekkshuset aktenfo i | —— ‘ e iy '1.:_{_3__ =] \_;"'fe =
aktermasten.Aktre del av dekkshus ogasing Q -;1 - %‘: - : i *i -

ot U e - ST s oo Bt ity SR -
kom til & fungere som batdekk. Daviter ble se.. el e — [

opp rundt sidehyttene til lettbater plassert Utsnitt av figur 1. Plasseringen av kjetting til styringen
_ . synlige, skréstilte over akterdekket.
over sidene padekkshuset.Det ble bygget

vinger i tre under lettbatengplassert over sidehuser{sefigur 10, 34, 3509 tilsvarende pa Albatros
figur 7-9).

Utstyr for besetning og passasjerer
Utvendig

Lettbater og redningsutstyto lettbater hangsom nevntfra daviter pa begge sider av den aktre delen

av casingen, rett fart for aktermasten over vingedekk i trePa babord side skulle det vaere en pram
pa 98 kvadratfot, utstyrt med flytemidlerLivbaten pa styrbord side skulle veere stgrre, pa 202

kvadratfot?® P& brovingen til babord for styrehusskulle det plaseres en kasse med livbelter.

29 Kopi av byggetegninfigur 1, hvalfanger for Cia. Argentina de Pesca92®. Arkiv pa Hvalfangstmuseet.
p yggelieg g g p g
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Figur 9 Figurene7-9 viser &tre dekksbygg og batdekk/vinger pd Focas sgsterskip Albatros i rytviken i nyere tid.

Maskinskylightet er mgneformet, og en d@isgnlig i akterkant av dekksbygget pa babord side. Foto utlant av Stig Tore Lunde,
Hvalfangstmuseet
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Skylight og lysventileDet var flere skylight om bord: ett i dekket i forskipet over mannskapsrommet
(merket som nr. 12 pa malebrevstengingen 19&yr 11), ett stgrre maskinskylight i casingen, samt
ett i akterdekket over offiserssalongen (merket som nr. #@ur 11). Fotografier av baten ved Syd

Georgia viser at maskinskylightet var mgneforms¢ fgur 10 0og 34. Slik er det fremdeles pa

sgstersipet Albatros i dag. Det var en lysventil i skroget inn til skytterlugaren og til maskinistlugaren
(sefigur 1). | det lange smale dekkshuset midtskips var det lysventiler aktenfor og forut for magkin
kjelecasingen. | styrehuset var det tre firkanteslgyvevinduer i forskottet, og to mindre vinduer eller
lysventiler plassert i det aktre skottet og akter i skottet pa babord ¥dRundt nedgangskappen pa
fordekket skulle det veere et dekksprisme pa hver side, plassert over lugarene.

Dgrer Byggetegningerfigur 1 er ikke helt konsekvent pa tallet dgrer som er teget inn, men

sammenlignet med dEit nyere tegningee av «Indredningsplanerstigur 12, 1819, 22, medAlbatros
og malebrevstegningen fra 1921figr 11) kan man likevel avgjgre hvam det var.
Malebrevstegningerviser ingen dgrer $elvecasingentil ut pa hoveddekke{(pa tross av planlagte
darer ifigur 1). Det var nok slik det ble, for en malebrevstegning fra 1@80r 38 viser heller ikke
slikedarer aktenfor skorsteiner. ! f 6 I fgNdnangn i @aly seA hvert fall én digur 17), men
denne karogsaha blitt satt inn pa et senere tidspunkt.

Pa lignende vis har dekkshusedkterkant av casingen kun én dar ut, plassert i akterkpabade
Focas malebrevstegnir@igur 11), innredningsregningenfigur 18 og om bord i Albatrogfigur 8.
Dette er én dgr mindrenn det planene inkluderte da byggetegnindeur 1ble laget.

Dekkshuset i forkant av casingen hadde to inngangsdgrer i akterkant av hvert sittstynehuset var
ytterdgrene meirforseggjorte enrytterdarene til dekkshusene pa hoveddekkstal man dgmme utfra
figur 1, med ramtre og fyllinger. | fglge malebrevstegningigur 11 var det to dgrer inn til
vaktrommet/bestikken, selv om byggetegningggur 1 og innredningtegningenfigur 19bare viser
én, pa styrbord side

Leidere og rekkverlMellomto leidere i casingeraktenfor skasteinen var deen lukei casingenLuken

ser ut som den skulle besta av tre pa tegninfigor 1, men pa Albatros i dag er den av sigefigur

7). Lukenma ha veert den eneste maten a komme seg opp pa dekket over innenfrieordanan
uansettut i friluft. Ogsa for 8 komme opp tiroen, som var utga toppen av styrehusematte man
klatre oppatter en utvendig leider.

Ettersom skansekledngen ikke gikk hele veien rundt baten, var det i stedet satt eppekkverk
aktenfor den utstyrt med en trerekke gversRekken fortsatte ogsa forover over skansekledningen,
forut til lemmane,skal man trabyggeegningenfigur 1. Her bestod rekkensa fdl bare av en enkel

wire spent opp mellom sma rekkestattdden er i alle fall ikke synlig pa fotografiene som er funnet.

30 Tegning over «Indredningsplanerb21 viser det. Hvalfangstmeast i Sandefjord.
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Rundt forre del av brovingertde det satt opp en skansekledning i tByggetegningefigur 1viser et
rekkverk rundt fagrerposisjorreover styrehuset. Fotogfier viser imidlertid at rekkverkeble kledd

tett, muligens med plank som rundt brovingene, og med en seildukspresenning, ogsantikt
brovingene.Presenningen skulle beskyttaot sjgsprayt, vaer og vinditen & adelegge for aynet i

noen retning.Paler eller stolper ble satt opp for presenning®et var selvfalgelig grenser for hvor

god beskyttelse en slik seildukspresenning kunne gi, men det var alt som ble tillatt. Dette var typisk

ogsa for eldre typehvalbater, og endretseg ikke™

=1/ »f'""T:""J'T:’_
- o

2> A = oime o

i 5 — o s

Utsnitt av figur 1. Focas bro og brovingeKilde Utsnitt av figur 1. Focas styrehus. Stolpe

Hvalfangstmuseet i Sandefjord. tegnet til seildukspresenningen rundt brodel
og brovinger. Kilde: Hvalfangstmusee
Sandefjord.

31 Hart 2001: 236
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Innredning

Store deler av innredningen sofremdeles star om bord i dag stemmer godt overens med tegningene
fra 192061921 og med innredning om bord i AlbatroMye er forblitt uforandret. Nar flere av
tegningene dessuten er detaljerte og kan sammenlignes, er det mulig & fa en god oversikiooslanhv
skipet opprinnelig sd ut ogsa innvendigpcas malebrev fra 1921 gir innblikk i bruken av de ulike
rommene om bord, men ikke hvordan det safatrhold til mabler og kledning og lignenddalebevet

er samtidig en sikker kildgom kan bekrefteller avkreftegvrige opplysninger hentet fra andre kilder
og tegninger. Gjennomgangen av innredningen i 193dipet bgr derfor starte med

malebrevstegningen
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Figur 11 Tegning fra Focas Maalinggevis 1921. Kilde: Forlandets arkiv pd Hvalfangstmuseet.

a) Fyrbgtere. b) Kokk c) Nedgang d) Klesskap forut. e) Messg. ilnMaskinist g) Farer h) Skap i) Sakp k) Nedgan
Matroser 5) Oppbygning midtskips&r) Bestikk 78) Oppbygning ogsa i 2 avdel. Sterrits 9) Sideoppbygning akte!
Skylight forut 13) Nedgangskappe 14) Styrehus 15) Nedgang akter 16) Gang ak®&mic719) Kabyss 20) Skylight.

Malene pa rommendle gppgitt i fot i malebrevet. Undeflger en tabell over dette. Tabellersem
er fart inni rapporten er forenklede versjoner applysningerentet fra malebrevsdokumentenie

ulike ar For videre informasjon henvises det dermeatifjinalene
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Hgyde Lengde Bredde

a) Fyrbgtere 6,2 6,6 6,65
b) Kokk 6,2 6,65 6,6
¢) Nedgang 6,2 2,1 2,7
d) Klesskap forut 6,2 4,5 2,7
D) Rom for fartgyets 6,25 12,3 12,9
farer pa reisen til
fangstfeltet
e) Messeinr. 5 6,1 7.9 5,6
f) Maskinist 6,25 6,6 7,55
g) Skytter 6,25 6,6 7,85
h) Skap 6,2 3,2 14
i) Skap 6,2 32 L4
k) Nedgang 6,25 3,5 2,7
0) Matroser 6,2 12,0 B pad ¥ H: 6,85 & 12,1
15,6
5) Oppbygning midtskips 6,1 7.9 5,6
6) & r) Bestikk 6,65 4,35 6,1
7-8) Oppbygning i 2 6,25 & 6,25 4,75 & 9,85 2,6 & 2,85
avdel. Sterrits
8) (b. navigasjonsrom) 6,5 4,0 2,5
lanternerom
9) Sideoppiggning akter 6,5 4,0 2,5
11) Luke 2,5 3,5 6,45
12) Skylight forut 1,3 2,6 2,8
13)Nedgangskappe 5,0 3,3 2,8
14) Styrehus 6,65 3,3 6,1
15)Nedgang akter 6,25 5,15 2,6
16) Gang akter 6,25 9,85 2,55
17) wC 6,4 4,55 2,55
18) WC 6,4 3,9 2,5
19) Kabyss 6,3 8,4 6,5
20) Skylight 1,7 13,5 2,4

Innredning i dekkshus

| sidehytten il babord var det toalett for offierer, med dgr pa langsiden. | den starre sidehytten til
styrbord var det ogsa toalett, med lampeskap i forkaFitsvarende eksisterer fortsapta Albatros i

dag, til sammenligning.

| dekkshuset i forkant av casingemder broenyar detkabyssdil babordog offisersmesst! styrbord
Malebrevstegningen viser rommene medmme bredde som casingen aktenfMaskinoverpar}, i
motsetning tildet byggetegningeriigur 1sa vel sonskipeti dagviser, hvorrommene i dekkshuset er
bredere enn casingen. Her er malebrevstegningen villedende, men malene som ellers er oppgitt i
malebrevet er mer presise: bredden pa messen og byssen var til samnidBpfdt, mens casingen

var 8fot bred

32 Malebrev 1921.
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Innredningen i byssen og messen er i dag sveert lik st byggetegningenfigur 1 og
innredningstegningefigur 12viser. Det er fremdeles fliser i darken i kabyssen, svarte og Koitefyr,

vask, skap og benk egsaplassertsom pa 192egningere, og som pa Albatros
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Figur 13 Innredning i messen i dekksht
Figur 12 Hus pa& hveddek, fra tegning o forut i 2017. Plassering av mgbler
Indredningsplaner fra -B-21. Kilde: Malfangstmuseet tilsvarende til innredningstegningen
Sandefjord. 1921. Foto: BDF.

Figur14og18 ! t ol G NR&Q
bilderutlant fra Riksantikvaren
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Offisersmesseble mgblet med sofa, bord ogkap. Det vafog erto darer i skapet, som er hgyt og
smalt. Na er bordd grennmalt Ryggen pa benken (eller sofaen som den kalles pa
innredningstegningen) esgsagrann, mens trekket i setet er byttet ut og blittdiz Fremdeles i dg

har ogsa Albatros gragnt trekk i det som er igjen av benken pa samme sted. Det er neerliggende a tro at
ogsa bordet var grennmalt opprinnelfd Focasom i dag. Albatros har rester etter hvitmaling pa
skottene i messen i dagnen det trenger ikke & betyt det var slik opprinnelig.

Dekkshuset aktenfor casingen ble fiernet etter Focas hvalfangstperiode. Derfor kan ikke tegningen
her sammenlignes med dagens fart&y kan imidlertid sammenligne demed det aktre dekkshuset

pa Albatros, som fremdeles eksiste. Dette dekkshuset var en forlengelse casingerog hadde
samme bredde og hgyde som dé&td fotografiene av Foskjuler det mgneformede maskinskylightet,
sidehyttene og lettbatene i daviter for store deler av dekkshuset akter, men det er ingentingydem

pa attegningene ikke ble fulgt.

| dekkshuset akter var det en nedgang til ak&ongen og en inngang tilaskinrommet. P& babord
side idekkshuset var det en gang, med en dgr inn til sterrits pa styrbord Isstierritsenvar det bade

hyller og &ap. Bekkshusets to lysventilerari skottet mot styrbord. Benken pdenne siden hadde tre

sinkkleda rom, som det blir vist pa tegningdigur 18

Figur16170 ! £ 6 GNP A Q OF & A ¥ Higur 16sénfaSogda Kidkre aker tidaktfkkghRsKkaib: Susan Barr
bilderutlant fra Riksantikvaren
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Figur 19 Styrehus pa kommandobro,
tegning over Indredningsplaner for D/S
8 og 9, 75-21. Kilde: Hvalfangstmusee
Sandefjord.

Figur 18 Dekkshus akter p& hoveddekket, fra tegning over Indredningsple
for D/S No. 8 og 9,-3-21. Kilde:Hvalfangstmuseet i Sandefjord.

Styretuset pa kommandobroen var Hé to av et tverrskottForut var styremaskinen plasseet var
ikke stort med plassil mer i dette rommet. Selve fgrerposisjonen befant sdigaute i friluft oppa
toppen av styrehuset, som allerede neviMed andre ordmatte skipet styres fraden gpne broen
uansett veerl rommetakter i styrehuset (aktenfor styremaskinen) skulle det veere et vakivestikk.
For & komme seg fra dette og til styrehuset eller motsaétite man ut pa brodekket fagrst. Det var

ingen dr i tverrskottet mellom de tsommene Bestikken hadde kartbord samt en sofa.
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Innredning under dekk

Omradet under dekk like aktenbr

forpiggen var for mannskap, med to
mindre lugaretberegnet for to manrhver,

og et stgrre rom beregnet for fire

matroser. Av omradenainder dekker nok

mannskapsomradetdet vi har minst

kunnskap omi og med at innredningend

er blitt fiernetog til delserstattet.

Tegningen av innredningdra 1921viser i

alle fallkgyer langs skipssidene, samt ¢

par kiger og benker rundt et bord. Lang:

tverrskottet mot lasterommet aktenfor de

to sma lugarene skulle det veere sofae

Bade skap, ovnvaskerog lamper er i

tillegg tegnet inn.

MANDSHAPSINDRED NG, FORUT

Blant flere fotografier tatt av Theodor
) ) Figur 20 D/S No. 8 og 9. Indredningsplaner. -B-21.
Andersson i Grytvikemellom 19231932 Mandskapsindredning forut. Tegnifia arkiv pa Hvalfangstmusee

: i . Sandefjord.
finnes det et bilde som viser mannskap

pa en hvalbat Vi vet ikke hvilken |

hovedsakvar hvalbatene ganske likBet ,; .
er en mulighet for at bildet er tatakter i
Focas offiserssalong Bildet stemmeri
stor grad med tegningenav Focas
innredningsplanerfigur 22

Plasseringen av kaydvenker og bord e
lik. Det var én kaye pa styrbord side, ¢
én kaye pa babord side
Benkenésofaene var plagert i

hestesko, med buffébord i endent Figur 21 Mannskap pa en hvalbat i Grytviken en gang mellom 19

forover. Rundt keyene, med andre ort 1932. Fotograf Theodor Andersson. Kilde: boken Grytviken (2(
' ' redaktgr S. T. Lunde.

langs skipssidene og mot aktr
tverrskott, skulle det veere flere skap.
skottet bak mennene pa bilde¢r det

skap mye likt som pa tegningesom i
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tillegg viserat det skullevaere skapdgrer omtrent der hvor speilgé fotografiethenger.Tegningen
figur 22viser ingenting onstolpen som §r gjennom bordet Det er vanskelig & si noe sikkert, men

likhetenemedbildet er mange.
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Figur 22 D/S No. 8 og 9ndredningsplaner.-B-21. Salomdredning akter. Tegning fra arl
pa Hvalfangstmuseet i Sandefjord.

Pa malebrevstegningen fra 19Zig(r 11) er det beskrevet at salongen var et rom for fartayets farer

pa reisen til fangstfeltet, men det virker underligde to kayenesom var plassert deskal ha veert
myntet pa skipsfgreren. | midtervaommet var det plassert etampradiator i forkant av badet. Den

star pa samme steddag(figur 28. Over bordet var skylight og ventilator.

Pa styrbord side i salongen star det fremdeles i dag et buffébord i forkant av sofaen. Bordet har en
skuff og en skapdar i seg. Pa skottet ved siden av det, er det festet en hylle for glass, og over denne
hyllen henger det et speil. Det er sannsynlig at dette kan ha veert del av innredningen helt tilbake fra
hvalfangstperioden.

Setet i sofaen i salongen er i dag trukket med et stoff av en annen farge enn ryggen. Trekket i ryggen
ser eldre ut; det kan veere det det originale(sefigur 2628).

En ominnredning fra 193fallet medfarte at det ble laget to kayer ekstra der s&ap langs

skipssidene opprinnelig stod. Maskinistlugaren fikk en dgr direkte til salongen, og nedgangskappen har
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ikke lenger en dobbeltdar, bare én enkelt. Ellers er likheten mellom innredningen paeffidgen

og dagensalongnnredning sveert star

| forkant av salongehadde maskinisten lugar pa babord side av nedgangen, og skytter/skipsfareren
hadde lugar pa styrbord side. Bade maskinist og skytter skulle ha skrivepult, skap, sofa, kaye, speil og
vask. | dag er det bare en hylle med vaglspeil i maskinistlugaren, men gvrig inventar er a finne ogsa

i skytterlugaren. Servantskapet finnes i dag hos en privat safiiéange av de resterende magblene

er godt mulig som opprinnelig, idet de i stor grad stemmer med de opprinnelige tegnirlgeyaeene

er i dag malt i ulike farger. Mens skytterlugaren er hvitmalt, er maskinistlugaren hvit i himlingen og lys
grennbla pa skottene Dette passer i hvert fathed en beskrivelse av hvordan skottene om bord var
malt i 1930, der de ble omtalt soblaaktige®*

T.v. og i midten:igur 23¢ 24. Innredning fra maskinistlugaren i 2017. Mgblementet gjenspeiler tegningen fra 1
T.h.figur 25 skytterlugaren i 2017Foto: BDF.

33fglge S. T. Lunde: privat samler Henrik Kulms kjapte servantskapet for noen ar siden.
34C. F. Thorsagers notater av 59 fra samtale med Gilbert Knutsen, tidl. matps Femern. Forlandets arkiv,
Hvalfangstmuseet
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Figur 26. Innreding i aktersalongen i 2017. Ett skap er fiern
fra enden av keyen, og setet i sofaen har fatt nytt trekk. Ell
er innredningen som sees pidet hgyst sannsynligpm i 1921.
Foto utlant av Stig Tore Lunde.

Figur 27. Innredning i aktersalongen i 204 styrbord side.
Kgyen var ikke bygget slik opprinnelig, da det stod to sl
aktenfor buffebordet. Speilet og hyllen for glass er nok origin:
og henger pa skottet mot skytterlugaren lengre forut. Foto utlé
av Stig Tore Lunde.

WA

Ty

By
Figur 28. Aktersaloren sett mot akter, i 2017. dddet midt i
rommet harsamme form og plassering som pa 192gningen, og
radiatoren erlikeledes plassert pd samme sted. Foto utlant av ¢
Tore Lunde.
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Under rommet i akterskipet var det en ferskvannstgra samme mate som i forskipet, i tillegg til et

rom merket «Diverse» i malebrevet av 1921.

Maskinog maskinrom

Med stillegdende dampmaskineskule hvalfangerne kunne snilseg innpa hvalef? | en artikkel om
Forlandet i avisen AgderFlekkefjords Tidende fra 1983 ble det beskrevet at maskinen hadde en «jevn,
monoton og lavmeelt gang’¥¥.Focas maskin ma ha fungert godt, for den star fremdeles omilatag.

Den var,somalleredenevnt, byggetpa Bergens mek. Veerksteden varog ertresylindret, «typisk
Expansion»med 102 nominelle hestekrefter, ellé00 indikerte hestekreftet’ Dampen bliledet fra

kjele til maskin, hor det farste stempelet utriyer haytrykket. Stempelet fikien diameter pa 134

tommer. De to neste haen diameter pa 22 og 37 tommesom & nadvendig for & fa effekt av dampen

som dafar lavere trykk®® Maskinen haen slaglengde pa 24 tommét

Figur 29. Hovedarrangement i maskin og kjelerom, fra 1B&ergens skibsbyggeri. Dette er et stgrre utsnitt av tegning
som kan sees som figur 29 i vedlegget. Kilde: Forlandets arkiv, Hvalfangstmuseet

Focahar oghadde é hovedkjek. Dette & en horisontal ildrgkjele med diameter pa 13' §"'med to

sikkerhetsventiler Kjelen har tre fyrganger og skulle tale et arbeidstrykk pa 200 pund per

35 Dittmann (red.) 1995: 34

36 Agderg Flekkefjords Tidende 25.07.1983

37 MaalingsBevis 15/11 1921.

38 Agderg Flekkefjords Tidende 25.07.1983.

3% Utover maskinen selv, som fremdeles star om bord i farteyetmivesiktelsesrapport fra Det Norske Veritas
flere detaljer om maskinen i 1921, se Forlandets arkiv, Hvalfangstmuseet.
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kvadrattomme? Opprinnelig vakjelen kullfyrt.Det var falgelig kulluker i dekket over kjetsgpforover

rundt dekkshuset.Avstanden mellom kjelen og kullksskottet (#31 ¥d)forkantvar pa 74

~ VN0 s over Opbygninger, maalte Maskinrum samt Kulboxer.

Fo]gende Masl\mopbygmnwer av vedfeiede }}){mxenswner er ikke opfort til Brutto-Dreegtighet.
(Cfr. § 59).

91) B | 2) 3)7 i)""" 5 %{ /"_)

Middel Hoide '6)';)/ M. H )/ 0 M. H. 2,;"‘ M. H. (, 5 \l H. /,} M. 11
Middel Laengde ¥, 5~ M.L. /§7 ; ML /s;§ |ML /; ¥ M L. 7 d/ | M. L.
Middel Bredde M.B. M.B. sl EMLB, M B. |

E; n ‘ /f:o 5o de 73‘%?/ e J,o e JG ‘M.li.
) : a4 3 :
Figur 30 Tegningav maskinrommefra Focas Maaling8evis 1921. Kilde: Forlandets arkiv pa Hvalfangstmuseet.

Malene imalebrevet er oppgitt i fot:

Hoyde Lengde Bredde
a) 12,9 4,0 11,4
b) 0,8 4,0 9,9
C) 12,9 1,8 13,9
d) 0,8 1,8 9,9
e) 3,6 14,0 13,3
f) 0,9 14,0 15,3
9) 8,6 L pa ¥ H: 14,0 15,8
h) 1,6 14,0 10,8
i) 13,2 13,8 19,75
k) 6,6 3,5 12,5
) Pilartunnel for 2,75 2,2 445
akkumulatorfjeerer
m) Stores 2,9 3,8 2,4
n) Stores 1,9 53 2,1
0) Stores 4,7 3,5 2,3
1) 6,5 4,75 8,0
2) 4,0 15,8 8,0

40 Forlandets arkiv, Hvalfangstmuseet: Notat om Forlandet av 08.01.1983, JS/CFT. Besiktelsesrapport DNV 1921.
Agderc Flekkefjords Tidend25.07.1983. Byggetegnirigur 1
“ Forlandets arkiv, Hvalfangstmuseet: besiktelsesrapport DNV 1921
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Hoyde Lengde Bredde

3) 2,5 15,8 9,5
4) 6,5 13,8 8,0
5) Skylight 1,3 7,8 5,6

| dag har vi fremdeles lister over reservemaskindeler som Foca ble utrustet med i i@2linkiuderte

bl.a. bolter, ventiler, fjserer, aksler og muttere av ulikt stag.

Skipssystemer
| Forlandets arkiv pd Hvalfangstmuseet finnes det flere tegninger og dokumenter som forteller hva

slags pumper skipet haddeg hvordan rgrsystemet for blanhaet lensing gikk. Siégur 3109 32.

: 0}
lilgljl i o i

Figur 31 og 32. Tegninger av Focas lenseledning, datert 31.05.1921. Bokergens skibsbyggeri. Kilde: Fddanc
Hvalfangstmuseet.

42 Qversikt over utrustning, Forlandets arkiv, Hvalfangstmuseet
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Foca hadde en dynamo dampturbin pa 5 hk. Fartayets purardsdde maskindrevne og dampdrevne.
De maskindrevne inkluderte

en luftpumpe (11 ¥2" dia x 12" slag enkeltvirkende)

2 fadepumper(2 ¥2"diax 12"slagenkeltvirkende)

2 lensepumpei(2 ¥2" dia x 12" slag enkeltvirkende)

De dampdrevne pumpene var:

1 fededonkey Eureka duplex (5 ¥4" x 3 ¥%2" x 5" slag dobbelvirkende)

1 sentrifugal sirkulasjonspumpe (dampsylinder dia. 5 ¥2" x 4" slag)

1 Impeller (dia. 24%

4 Forlandets arkiv, Hvalfangstmuseet: Fortegnelse over pumper
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Hvalfangst og drift

Flere ulike hvalarter vad finne i havomradene rundt Sy@eorgia Da Grytviken fangstastasjon ble
opprettet var knglhvalen blitt fanget i stort monn. Innen Foca deltok i fangsten baserte den seg i
hovedsak pa blahvalen og firwdlen?* Overgangen til disse hvalartene hadde medfgrt at det ble
behov for stgrre fangstbater og grovere utstyr av harpuner og fivetillegg var fangstfeltet ved Syd
Georgia «haardt og stormende og stiller store krav til utrustning og matefielUnder
gjenreisningstiden etter fgrste verdenskrig var det fremdeles den landbasertetéangem var
dominerende, odandbasert fangst i Antarktis var avhengig av britisk lisens fra Falklandsi#yzeie.

var denne fangstformen Foca og Albatros var bygget fong$taelskapet opererte med egne
transportdampere som fraktet forsyninger til Grytvikegtok de ferdige fangstprodukteneidere.®
Fangstskip som Foca slapp dermed & reise til og fra fastlandet mer enn ngdvendig.

Mot slutten av 192€Arene kom gjennombrudet for den pelagiske fangste®ritene hadde vaert
restriktive med lisensene etter krigen, aglirive fangsten uavhengig av laolé dermed lgsningen for

flere og flerel falgeThor Devigna utviklingen«sees pa som et uttrykk for konkurransen om rastoffer

og markeder mellom de forskjellige selskapefit>Dag Baka skriver at mellomkrigstidewar
«dramatisk og nyskapende» pgeget av «en rivende teknisk utvikling», hvor hvalfangst&ntarktis

ble en storindustri av stadig sterre betydnifigDen samme rivede utviklingen gjorde ogsa at
fangstskip som Foca snart ble utdaterte.

Nye kokerier med opphalingsslipp gjorde det mulig & bearbeide hval i apen sjg, evaporatorer sgrget
for at man kunne utvinne ferskvann fra sjgvann, hvilket gjorde kokeriene sa godiadmengige av

land, og ekspedisjonene la om fra ktilloljefyring>! Lunde skriver at «Det var mye a spare pa a frakte
olje i tank. Etter hvert gikk man over til & fyre med olje under kjelene bade pa land og pa skipene som
tilhgrte stasjonen.® Hvalbatane kunne bunkre til sjas fra kokeriet. Ombyggingen til oljefyring sgrget
dessutenfor at bunkringsoperasjonen til sjgs ble mindre strevsom enn den ville blitt meef kull.

Foca og Albatros ble begge bygget om til oljefyring i 1927. Det var likevel ikkié &dlehge med i
utviklingen. Andre, nye fangstskip ble bygget starre. De var beregnet pa a drive fangsten langt fra land,

inn i isen. Foca var liten i forhold og uegnet a drive slik fahtgpet av de siste 1928rene fikk nye

44| Hvalfangernes Assuranceéming 1929: 71 kan man lese at fangsten foregikk fra 16. september til utgangen
av mai. Utenfor denne tiden var hvalene fredet. Slik hadde det ikke veert i tidligere tider.
4 Hvalfangernes Assuranceforening 1929: 71

46 Hvalfangernes Assuranceforening 1922:

47Bakka 1992: 13

48 Hvalfangernes Assuranceforening 1929: 72

4 Devig s. 49 (Forlandets arkiv, Hvalfangstmuseet)

50Bakka 1992: 13

51 Bakka 1992: 14

52 Lunde 2004: 44

53 Hart 2001: 237
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fangstfartayer ogsa litom litt starre maskinkraftDet medfgrte at skip kunne ga etter hvalene i full

fart (praysserjag), en enklere mate a drive fangst pa enn ved lusejag, som man hadde drevet tidligere,
der man snek seg innpa dyrene. Ved prgysserjag svemte hvalene baddtieeslinje og kom hgyere

i vannet nar den matte blasg.

Nar skipet var pa fangst og hvalen ble truffet med harpunen og drept, ble hvalskrotten farst blast opp
med luft. Dette ble gjort for at den ikke skulle synke. Deretter ble den merket med bgyeagay fl
Hvalbaten kunne sa drive fangsten videre inntil flere hvaler var drept. Disse ble samlet og festet til
skipet eller en annen bgyebat via tau fra slepegattene i skansekledningen. Til slutt kunne fartayet seile
inn til enten landstasjonen pa Sy@eorgia eller til et flytende kokerog levere fra seg fangsten til
videre prosessering.

Fra 27 og fremover ble Fodaenyttet til pelagisk fangst for hvalkokeriet Ernesto Tornquist, som
Pesca nylig hadde kjgpt ifhAlbatros og fartgyen®elfin og Lobo utgjor@ resten awkokeriets skip

De drev fangsten langs Patagonia og ned kysten til lldlandet og Kapmielbwm 26. januar og 4. juni

Dette resulterte i796 hvaler(3 blahval, 1 finnhval, 2 knglhval, 787 seihval, 3 retthiai)ket utgjorde

12555 fat oljeog 196 tonn kjgtf® 1927 var altsa et ar med foraridger pa flere plan for Foc®et

virker sannsynlig at flere av ombyggingene som ble gjort i skipet i lgpavafangstperioden i
Sgrishavekan ha blitt gjort pa denne tiden, i forkant av og som fodaelse til fartgyets inntreden i

den pelagiske fangsten.

Den pelagiske fangsten utgjorde i sesongen 1927/1928 70,75% av den antarktiske hvalfangsten, mot
20,9% foregaende sesofg.Fangtmengden de ulike sesongene kunne veere sterdkslende.
Sesongen 191929 viste stigning® Foca dro igjen pa fangst med Ernesto Tornquist, farst iagen
februar-mars langs Patag@as kyst. Resultatet fra ekspedisjonen var 785 hvaler, som §48#ht olje

0g 147 tonn kjgtt. lan Hart skriver at forskjellen fra Ern@sionquists forrige sesong var at de drepte
hvalene nesten utelukkendear blahval og finnhvail®

| 1929 hadde Cia. Argentina de Peieandeles4 fangstfartgyei Grytviken?® Samme aret ble Foca
solgt. Kjgperne var Hvalfangerselskapgtlas av Larvik, seare Sandefjordda selskapet ble
sammensluttet med AS Odd. Med eierskiftet fikk Foca nytt navn: FethBsca skaffet seg pa sin

side et nytt skip kalt Foca, som ble bygg#30%2 Femerns sgsterskip Albatrbe veerende Pescas

54Devig s. 46 (Forlandets arkiv, Hvalfangstmuseet)

5 Informasjon fra Stigore Lunde.

56 Hart 2001: 269.

5T Kysten nr. 4/1982. (Forlandets arkiv, Hvalfangstmuseet).
8 Hvalfangernes Assuranceforening 1929: 71

59Hart 2001: 2609.

60 Hvalfangernes Assuranceforening 1929: 71

61 Notat D/S «Forlandet» tilsendt fra Stig Tore Lunde

52 Hvalfargernes Assuranceforening 1931-10.
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eiei en arrekke. |1 1966vertok Albion Star (South Georgia) Ltd., og i 1962 ble fartgyet lagt opp. Albatros
hadde da veert brukt bade som bgyebat og selfanger, og ligger delats opptrukket pa landi
Grytviken%®

Det finneset nes pa Signgland i SeOrkngyene som har fattavnet Foca Point. Navnet kommer fra

Pescas farste skip ved det navnet, altsd dagens Forlasoet,besgkte Sgdknayene i desember
19265

Figur 33 Focas sgsterskip Albatros ble veerende vedG®yulgia og ligger i dagGrytviken. Albatros er fartayeil hgyre i
bildet. Til venstre er Dias, ex Viola fra 190@sa tidligere eiet av Pesca og siden Albion®fwto utlant av Stig Tore Lunde,
Hvalfangstmuseet.

63 Bakka 1992: 160. Hart 2001 ukjent sidetall.

64 Stedet ble kartlagt i 1947 av Falklands Islands Dependencies Survey, og navngitt av UK Antarctic Place Names
Committee. USGS, Geogaphic Names Information System 2018.

85 Fartgyet har egen hjemmesidgViolatrawler 2018.
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Ombygginger 1921929
| &rene etter 1. verdenskrig og frem til midten av 182@ne hadde utiklingen av hvalbatene veert

minimal. Det endret seg da fangsten ble pelag#t gjenspeiler ogsa Foca.

Skrog

De eldste tegningene og fotografiene figur 1-3 0g5) viser ingerform for svineryggsomen del av
«lemmane» rundt kanonen i baugen, sliks senere fotografier og enkelteeneretegninger gjar.
Dessverreer det vanskelig & datere fotografiene fra Pepesioden sikkert. Et foto av Foca pa sjgen
ved SydGeorgia figur 34 skal veere tatt pa midten av 1928llet, og er trolig eldre enn fotogfiet
figur 35 som viser Foca i flytedoRk Flytedokken i Grytviken ble bygget i 1928. Altsédette
fotografiet nyere, men ikke eldre enn 192%a baten ble solghg fikk nytt skorsteinsmerkda begge
disse bitlene har deforreste klysst og gattend skansekledningen fatt starre avstand mellom seg enn
mellom de reterende slepegatteneSlik er det ikke pa byggetegningdiaur 1) eller det trolig eldste
fotografiet, figur 5

| tillegg er det verdt & merke seg at der bildet av Foca i flyteaidk 395 viser et slepegatiike uncer
akterenden pa lemmae/svineryggen viser bildet av Foca pa sjeéfigur 34 sa vel sonfigur 10av
baten pa slippat gattetvar likeaktenforakterenden pa lemmae/svineryggen

Ngyaktig hvordngt akter skansekledningen dde ser ogsa ut til & ha variert. Pa det eldste fotografiet
(figur 5 er det ikke synlig hvor langt akter skansekledningen gikk. Bildet av Foca(figokR5 er lik
som pa byggetegningefigur 1, der skansekledningen stanser omtrent ved den forrestiemav

dekkshuset under brovingeneDe eldre fotografienefigur 34 og figur 10 viser derimot at

skansekledningen stanser lengre akter, ved den nest akterste bjefiten under siden av brovingene
Med andre ord: skansekledningen ble bygget om. Hvis bgggéigen ble fulgt til punkt og prikke, ble
skansekledningen bygget om flere ganggkansekledningen kan farst ha blitt bygget omtrent som pa

tegningenfigur 1, far den blegorlenget, og senere kortet inigjen.

56 Info omfigur 34fra kalender med Forlandet fra 1986, i Forlandets arkiv pa Hvalfangstmuseet.
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Figur 34 Foca ved Sy@eorgia, med Pescas skorsteinsmerke. Dette bildet skal veere fra midten a&réeepog erldre
enn bildet avoca iflytedokken. Skansekledningen nar akter til nest akterste stattebjelke st pa browmgene. Foto:
Hvalfangstmuseet.
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